A FAIRE PAR GROUPE 3-4 ELEVES

Remettez un rapport de groupe d’experts
- Vous devez tout d’abord presenter le projet. (tracé, cotit,acteurs, calendrier, etc)

-vous insisterez sur 'intérét du projet

-vous montrerez que ce projet est un facteur d’attractivité et de développement de la région Occitanie.

-Enfin vous monterez les problémes soulevés et

les conflits que fait naitre ce projet

'étude du tracé L.GV
contournement

N?mes — Montgellier (C.N.M)

Un grand chantier est actuellement en cours : la construction d'ume nouvelle
igne eatre Nimes et Montpelfier. Elle permetira aux trains de rodler 2 grande
vitesse et de refier Montpellier & Paris en moins de 3 heures fin 2017.

La igne actuelle pourra ainsi accueillir plus de traims regionaux.

V'neou On parle de igne
vitezze (LGY)

qunnile:unnsavulun
peuvent i

22ka/h La premitee LGV
a &# construite entre Pars

Le Manz-Rennes ot la fin
gelnLG‘VEst.mPu'uet

Quand ils seront

acheves, fin 2017, la France
comptera au total 2 500 km
de lignes & grande vitesse.

Paris- Montpelller
en moins de 3 heures !

chargte de constryire 2
ligne ferrovinire qui reficra
Nimes et Moatpeflier

2087 « Oc'Via est un
groupement de plusheuns
entreprises privées Elle a
&4 criée cans le but de
concevair, construire el
entretenir la noavelle ligne.
elle sera construite,

(¢ Via la livrera 2 son client,

SNCF Réscau (Igrep. V),
tout en tontingant de
l'entretenir jusquien 2037, »

rails permettra de
fimiter [a poliution

actuelles. La nouvelle ligne
ancuedllera des TOV (jusquit
300 km/h) et des trains de
marchandises (120 km/h).
On appelle ccla une

ligne “mixte”, o sera

kit premidre en France. »

Vitesse. « e permettra

de relier Montpedlier ot Paris

en moins de 3 heures, clest-

S0km, « Laligne s8tendra  A-dire 20 minutes de moins
“J En France, quel est le record de vitesse atteint par un

sur 80 km, dont 60 km
4 grande vitesse et 20 km
pour k2 mocorder anx lignes

® troin lors de tests ?

CHADUE J0UR, retroewe dos ik om plu ot cos e mr {)footiiebliee |

quisubourd'hul. Autre
avantage : il y aura plus de
{rains régionaux sur L ligne
actuelle puisque ka plupart
des trudns & grande vitesse o
des trains de marchandises
seront sur la nouvelle ligne. »

Pollution. « Nous espérons
que le transport des
marchandises par trains
sera supbricurd celul des
camions, afin de réduire

I pollution et d'augmenter
lx #curilé routiére. »

Europe. « La nouvelle ligne
permettns ensuite de refier

plus fadlement MEspagne
avee 'Farope centrale. »

Combien coite e projet
et par qui est-il payé ?
Le projet colte au total
2,3 milliards d'eurcs.
Lamoltdeceaemtm
par [Etat
etl' nicn europlenne,
20 % zont poyts por
SNCF Rézaau, le chent
qui a commandé cette
ligne. €t les 30 %
Testants sont payts
per les collectivités
locales : la Ragion

e
Nimes Métropole

et Montpellier
Medterrante Matropols,

Prive (ici) : qui
n'appartient pas & I'ftat.
Concevoir (ici) : magines.
Roccoeder : relier,
Métropole (ici) : grance

00z meg o'yyg'yis vl

Jesct 12 socers 3005 > Woa Quaien > g [l



Pour construire une voie ferrée, il faut
poser le ballast. Constitué de pierres
trés dures, il sert 3 maintenir La voie en
place. Puis, il faut installer les traverses :
ce sont de grosses poutres en béton ou

Ce travail consiste a déplacer de grosses en bois, sur lesquelles sont fixés les rails.
quantites de terre, de 2 facons. En déblai,

les ouvriers enlévent de la terre. En remblai,

notamment de surélever la ligne dans -
—a

les zones inondables. > A ; =
1

UALIMENTATION ELECTRIQUE

’ > Le train fonctionne avec de l'électricité,
blai . Celle-ci passe dans un fil de cuivre

- R I : AR D au-dessus de la voie : la caténaire.
LES OUVRAGES D'ART AR - S Puis, L fil de la caténaire frotte le
13 pantographe, sur le toit du train, pour

Les ouvrages d'art sont des viaducs,
> L Llul transmettre du courant électrique.

des ponts-route et des ponts-rail ou : LA SIGNALISATION
des tunnets. ils permettent 3 la ligne
ferroviaire de passer au-dessus ou
en dessous des routes, cours d'eau...
Sur ce chantier, ily en aura 1 tous < ) 8 et leur sécurite. Il s'agit de

les 500 métres environ. La plupart feux et de balises qui, relices a

sont aéj3 construits. J La niveleuse de gros ordinateurs, envolent
i v aplanit le tracé. ! des messages aux trains.
nlw ny \’ ' '

Les équipements de
signalisation servent a assurer
|a bonne circulation des trains

PR

- -

9> [ Letombereau y ¢f| et1a charge dans te 78 .-L ‘o
% transporte L tombereau. -
0 9 1a terre. )~ PR y :

2 Zone de protection
de Uenvironnement
pendant le chantier.
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® Gare nouvelle de Montpellier
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Eté 2012-fin 2013 2014-2015: 2 ans 2016

Etudes diverses avant ~ Grands travaux Installation de la

Les travaux ( fouilles, Le chantier débute. Voie, des feux de

achat de terrain, Travaux de signalisation, de

études des sols, terrassement pour I'alimentation

aménagements modifier le relief de la  électrique
future ligne) et Fin 2017

construction d’ouvrage Oc via livre la nouvelle
d’art ( ponts, viaducs) ligne a SNCF reseau
propriétaire des voies

Contournement Nimes-Montpellier : premier
TGV, le 7 juillet 2018

L

B OLLIVIER LE NY

e contournement de Nimes et Montpellier désormais sous
tension accueillera du fret fin 2017, avant les voyageurs.
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Vers Marseille,
Nice et Génes

—— Lignes existantes principales

e LGV Méditérannée

@mm» Contournement de Nimes et de Montpellier
@ Ligne nouvelle Montpellier Perpignan
e Ligne nouvelle Perpignan-Figueras

Autoroutes
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@ Gares actuelles

@  Garesnouvelles

Vers Lyon, Paris 2 aermont: [ Clermont-Ferrand
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Axe de comrmuncanon

I Ligne TGOV

Adroporr $ Pt

Afin de renforcer les échanges entre les Etats
membres, 'UE favorise le développement d'un
véritable réseau rtranseuropéen de transport
{TRE-T). notamment en soutenant le lancement
de 30 grands projets prioritaires dont 80 % sont
des projets ferroviaires.

Grace a l'appui de I'UE, le TGV Eurostar
permet de rallier Paris @ Londres en 2 h 15 et le
Thalys place Bruxelles a 1 h 25 de Paris. Plus de
2 000 km de lignes a grande vitesse sont acruel-
lement en construction en Europe. La France esrt
concernee par des liaisons TGV Monrtmpellier-Ma-
drid, Dax-Madrid, Paris-Karlsrhue-Mannheim,
Metz-Luxembourg. Lyon-Turin.

D apres wwwitoutelcurope.eu, octobre 201 1.



Le financement global

du CNM:

milliards d’euros |

Collectivites | 90%
locales

30 %

Oc'via,

« I'aménageur » privé.

Oc'Via est le titulaire du Contrat de
Partenariat du CNM avec SNCF

Oc'Via est chargé de :

-Concevoir et construire la ligne en
5 ans,

-Assurer le fonctionnement,
l'entretien, la maintenance

jusqu’en 2037,

-Financer les colts d’investissement
de la ligne, grace a une
combinaison de financements
publics, de fonds propres et

d’endettement.

Chiffres annonceés sur le
site de Oc’via

1 milliard d'euros de
retombées économiques
dans la région

30 000 emploi an créés,
dont la moitié dans la
région Languedoc-Roussillon

3000 poids-lourds en moins
sur l'autoroute par jour

20 minutes de moins
sur Montpellier-Paris

Depuis le démarrage du
chantier, plus de 900
emplois ont été créés.
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Montpellier : une future gare TGV trop loin de
laville

& G.L

et

Nouvele Igne TGV | RAEL B
) :“: .’.."." > : ..-.".:

S i I'enquéte publique se poursuit jusqu'au 24 octobre, la
contestation aussi.

Décidément, quand ¢a ne veut pas, ¢a ne veut pas ! Mal engagé, le projet de
construction d'une gare TGV a la Mogére n'en finit pas de faire des remous
dans la classe politique.

] ‘l ' &i'l
' Lancée par I'ancien président de 1'Agglo, Jean-Pierre Moure, cette
opération, qui fait actuellement I'objet d'une enquéte d'intérét général,
commence 3 irriter sérieusement les élus écologistes, a l'instar de Christian
Dupraz, conseiller général des Matelles et vice-président d'Hérault transport :
"Qui peut avoir imaginé placer une gare TGV loin des interconnexions
avec le réseau régional SNCF ?" Et d'ajouter, sur le méme ton : "Quel esprit
pervers tente d'imposer aux millions d'utilisateurs un parcours du
combattant pour rejoindre cette gare en voiture ou en tram ?”

| .a“"‘ )




¥ NOUS, CITOYENS EUROPEENS,

SOMM SOLIDAIRES nés néruélés

Gare TGV de la Mogére :
arréter le chantier est un choix politique !

ACUEL | LESCOMMUNUESREGIONAD  LESOMMUNIUESATONUK | LAGTILTEDESGESLOBAX  PMTRE oo vations publiques pour les Etats Généraux du Rail et de Fntermodalité

organisées par |a région LRMP se déroulent jusqu'au mois de juillet. L'heure est donc

ACCUEIL | LES COMNUNIOUES REGIONAUX | ARRETONS LE CHANTIER DE LA GARE FANTONE OE LA MOGERE aux choix politiques clairs. Le Parti de Gauche fait celui de 'intérét général.

ARRETONS LE CHANTIER DE LA GARE FANTOME DE LA MOGERE

La Gare TGV de la Mogére est un projet insensé :

Publié le 3 mai 2016 dans Les communiqués régionaux

La région Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées s'est engagée dans une démarche
vertueuse de consultation des citoyens sur 'avenir du rail en région : ce sont les
Etats généraux du rail et de [intermodalité. Nous saluons cette démarche.

Ces Etats généraux ont été mis en place pour réévaluer les projets contestés, et
notamment celui de la gare de Montpellierla Mogére. Or, le consortium qui
construit cette gare met les bouchées doubles afin dimposer cette gare avant la fin
de la concertation. Cette gare isolée, non connectée au réseau des trains
régionaux, va faire perdre du temps et de l'argent a tous les usagers des TGV. Et elle va épuiser les finances des
collectivités qui ne pourront pas améliorer les trains du quotidien. C'est Ia double peine pour les contribuables et
voyageurs.

Cette gare a été justifiée par un mensonge éhonté - on a prétendu que la gare centrale de Montpellier était saturée. Or,
c'est totalement faux. Une fols que les trains de fret passeront par le contournement de Nimes et Montpellier (et il a été
préw exclusivement pour eux), la gare centrale de Montpellier pourra accueillir, avec ses 6 quais, 12 trains par heure
dans chaque sens, alors qu'l n'y en a que 6 au maximum aujourdhui aux heures de pointe. Il n'y a donc absolument
pas besoin d'emvoyer des TGV & la Mogére pour accueillr plus de TER en gare centrale. Dans la convention de
financement de la gare de la Mogére, la SNCF s'est engagée & augmenter le nombre de TER en gare centrale de
Montpellier, pas & envoyer les TGV vers [a nouvelle gare tant que la ligne nowvelle Montpellier-Perpignan n'est pas
construite.

Cette gare est un cheval de Troie, pour imposer ensuite les gares nouvelles de Nimes-Manduel, Béziers et Narbonne
Avec les frais dinfrastructures routiéres pour accéder & ces gares, ce sont plus de 500 millons d'euros qui seront
qaspillés pour dégrader le senvice aux voyageurs et profiter & [a spéculation autour de ces nouvelles gares

Laisser la gare de la Mogére se construire pendant le débat, c'est tuer le débat

Gare inutile

SNCF mobilité ne prévoit pas
d'arréts avant 2018,

Gare coliteuse

Colit de construction: 150 M d'C.
Colit de raccordement tram et

autoroutes: 100 M d'€.

250 Millions d’€

La gare Saint Roch, rénovée pour

50 M d'C, n'est actuellement pas
saturée. Libérée du fret, elle pourra
recevoir deux fois plus de trains en
période de pointe : environ 12 par
heure dans chaque sens.

Gare néfaste

Elle se trouve en zone en partie
inondable.

La construction de la ZAC Oz
imperméabilisera encore plus les
sols de cette zone sensible et
détruira les terres agricoles.

Gare prétexte

Elle sert de couverture 3 |'opération

immabiliére Oz.

Cheval de Troie des 3 autres gares
inutiles Manduel, Béziers, Narbonne. Les voyageurs perdront au moins
30 minutes pour rejoindre Saint
Roch.

dela M
«la risée d

4
Pour que les Etats Généraux du Rall ne solent pas un simple écran de fumée et pour
donner du sens a la politique régionale des transports, nous devons nous engager et
participer largement aux consultations publiques. Nous vous invitons & prendre la
parole lors des prochaines réunions héraultaises : le mardi 3 mai a Béziers, le

mardi 24 mai Lodéve ; le jeudi 16 juin & Montpellier. R&pondez au questionnaire
sur http://www.regionlrmp.fr/rail

Click ci-dessous pour
visionner la vidéo

www.monhistgeo.fr/video/TAF3/montpelliergaremogere.mp4



http://www.monhistgeo.fr/video/TAF3/montpelliergaremogere.mp4

Mudaison : Un mur anti-bruit trop court selon les riverains

Pierric Loubat est aux premieres loges pour voir passer le train. Le président de
I'association "protégeons Mudaison" a vue sur le chantier de la LGV Nimes-
Montpellier. Le train a grande vitesse passera a 15 metres de la limite de son
jardin. Dans la commune, une dizaine d'habitations de la zone d'activités du Bosc
partagent la méme préoccupation et la population toute entiére redoute l'arrivée
du TGV. Elle estime que les protections anti-bruit prévues sont d'insuffisante
ampleur.

o

. ¥
S

- Mur anti bruit

I




Midi Libre du Jeudi 18 Avril 2013
par Olivier RAYNAUD

Agglo Face a la LGV,

des producteurs mobilisés

La future ligne TGV impactera le terroir

Midi Libre

> Pays agathois

-

du Picpoul de Pinet. Les pourparlers débutent...

‘est dans une salle annexe du Palais

des congrés du Cap-d'Agde qu'en dé-

but de semaine, la communauté d'ag-

glomération Hérault-Méditerranée a
convié plusieurs dizaines d'acteurs du mon-
de viticole (caves coopératives, produc-
teurs).

Une étude pour peser
dans les discussions

Objet de la réfunion: la restitution de I'étude
sur les paysages du Picpoul de Pinet, par les
étudiantes de 'école nationale supérieure du
paysage Versailles-Marseille, qui met 'accent
sur la valorisation des paysages, la gestion de
I'eau et 'esthétique agricole. En filigrane, les
élus de I'Agglo pensent que 'analyse des diffé-
rentes composantes des paysages va permet-

tre de peser dans les discussions avec Ré-
seau ferré de France, opérateur de la future li-
gne & grande vitesse (LGV) qui impactera le
terroir du Picpoul sur une centaine d'hecta-
res. Gérard Barrau, maire de Pinet, se veut
pragmatique: «Nous sommes comme les
aulres communes: tout le monde veul la ga-
re TGV, mais personne ne veul les rails, iro-
nise-t-il. Sur les trois prujets de RFF, deuwx
nous impactent directement. Ca n'est pas
anodin, d'autant que U'appellation Picpoul
de Pinet marche trés bien. Maintenir nos
paysages pour conserver un lerroir de quali-
té, c'est décisyf. Quelques pistes sérieuses
évoquédes dans cetle ftude vont nous permet-
tre de discuter avec RFF. » Les producteurs
présents dans la salle n'ont pu qu'acquiescer.

O.R.




Critere d’éva luation pour le passage a l'oral

Noms des éleves

Collaborer 4 pts

-Chaque eleve du groupe se comporte
(tenue/expression) correctement (2 pts)

-Le groupe met en place des stratégies de
travail pertinentes (répartir le travail, utiliser
les compétences de chacun ,etc) (2 pts)

S’informer 3 pts

-Sélectionner les informations utiles dans
le dossier présenté (3 pts)

Respect des consignes données et contenu | 12 pts

-le projet est présenté de fagon claire (2 pts)

-Lintérét du projet est mis en valeur a toutes
les échelles (2 pts)

- Je montre que le projet est un facteur
d’attractivité et de développement du
territoire régional (3 pts)

-Jexplique que le projet implique des

confits et des problemes (3 pts)
Maitrise de la langue 3 pts
-Les phrases sont correctes (1,5pts)

-J’utilise un vocabulaire adapté et spécifique
(1,5 pts)




